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Tekninen lautakunta 18.12.2012 § 94

Esittelija: tekninen johtaja Kari Setala

Valmistelija / lisatietojen antaja: yhdyskuntatekniikan paallikko
Esko Vuolukka, puh. 09 4258 3757 tai sahkdposti
"etunimi.sukunimi@karkkila.fi"

Teknisen ja ymparistdtoimialan alustavan selvityksen mukaan
Vattolassa sijaitsevalle Vattolantielle olisi asetettava painorajoitus
raskaalle liikenteelle koskien erityisesti yhdistelmaajoneuvoja.

Teknisen toimen selvitysten mukaan Karkkilan Etu-Vattolassa si-
jaitseva vanha Naron silta voi olla yli kaksisataa vuotta vanha.
Tasta kivisillasta on historian saatossa voitu kayttaa myos muita
nimia. Sen tarkkaa rakennusvuotta ei ole teknisen toimen selvi-
tysten mukaan kirjattu mihinkaan virallisesti. Silta on kuitenkin ol-
lut olemassa ainakin 1800-luvun alusta saakka. Erityisesti nyt
2000-luvulla on todettavissa, etta sillalla on Karkkilalle merkitta-
vaa kulttuurihistoriallista ja maisemallista arvoa. Jo tasta 1aht6-
kohdasta olisi paikallaan turvata sillan olemassaolo jatkossakin
asettamalla Vattolantielle esimerkiksi riittdva painorajoitus. Se tu-
lisi ensi tilassa kohdistaa erityisesti raskaalle ajoneuvokalustolle,
jotta tdma katuverkostomme arvokas erikoisrakenne sailyy kayt-
tokuntoisena sellaisenaan.

Lisaksi Teknisen toimen selvitysten mukaan mahdollinen painora-
joitus tulisi asettaa voimaan maaraaikaisena tai voimassa toistai-
seksi niin, etta tuona aikana ehdittaisiin laatia tarkemmat kunto-
ja kantavuustutkimukset, jonka jalkeen tilannetta on mahdollista
arvioida uudelleen. Taten saataisiin selville mika on vanhan Kkivi-
rakenteisen sillan todellinen kunto ja onko Karkkilassa laajemmin
tarvetta esimerkiksi paavaylaston painorajoituksille. Tarkemmilla
kantavuustutkimuksilla varmistettaisiin myds, etta mahdollisesti
liian raskaan liikenteen aiheuttama kuormitus ei tulevaisuudessa
itsessaan toisi Karkkilan kaupungille ylimaaraisia paineita koh-
dentaa investointitarpeita olemassa olevan vaylaverkon sanee-
raamiselle.

Tekninen toimi on pyytanyt painorajoitusasiasta vanhan sillan
osalta lausunnon museojohtaja Tommi Kuutsalta. Hanen
10.12.2012 antamassa lausunnossa todetaan, etta maaraaikai-
nen 30 tonnin painorajoitus Naron sillalle olisi tarpeellinen, kun-
nes sillan rakenteiden kunto ja sillan kantavuus on selvitetty. Sil-
lan painorajoitus ei saa haitata liikennetta valimon alueelle. Lau-



sunnossa todetaan myos, etta painorajoituksen asettamisen on-
gelmana voi olla se, etta raskas liikenne siirtyy Vanhalle Turun-
tielle, joka kulkee Haukkamaen asuntoalueen lapi.

Jatkossa esimerkiksi vuoden 2013 aikana laadittavien tarkempien
kantavuus- ja kuntotutkimusten yhteydessa olisi mahdollista rat-
kaista Narén vanhan sillan ja muun kaupungin paatieverkon mah-
dolliset painorajoitukset mukaan lukien my6s Vanha Turuntie ja
muut kaupungin ulosmenotiet. Erityisesti vanhan Tammelantien
ja Vanhan Turuntien kohdalla saattaa olla jopa yli 30 vuotta van-
haa tierakennetta olemassa, joten niihin mahdollisesti kohdistetut
kantavuusvaatimuksetkin ovat ajan saatossa saattaneet vanhen-
tua. Teknisen toimen alustavien selvitysten mukaan liikennekuor-
mitusta ajatellen paras kantavuus keskustan paateista on Helsin-
gintiella. Sita kayttavat paljon muun muassa eri teollisuudenhaa-
rojen raskas liikkenne ja jonka kantavuusluokitus on Karkkilan
kaupungin mittakaavassa mita ilmeisimmin sita jareinta luokkaa.

Lisaksi teknisen toimen selvitysten ja olemassa olevan tiedon
mukaan Karkkilan kaupungin nykyinen paikallinen teollinen toi-
minta ja siihen liittyva raskaan liikenteen logistiset toiminnot eivat
hairiinny, jos Vattolantien painorajoitus ei olisi liian suuri. Myds
tassa mielessa 30 tonnin painorajoitus yhdistelmaajoneuvoille on
katsottu olevan sopiva.

Taloudelliset vaikutukset
- ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa 30t, likennemerkkien
asentamisen kustannukset, 2 kpl yhteensa noin 1°600-1’800€

Esityslistan oheismateriaali
- Vanhan Naron sillan valokuva

Esityslistan liite
- Lilkenteenohjaussuunnitelmapiirustus MK 1:1000, painorajoitus
30t ajoneuvoyhdistelmalle Vattolantielle

Teknisen johtajan ehdotus:

Kasittely:

Tekninen lautakunta paattaa asettaa 2 kpl ajoneuvoyhdistelman
suurin sallittu massa 30 t likennemerkkien asentamisen liitteena
olevan suunnitelman mukaisesti ja tama liikenteenohjauksen
merkkiasetus on voimassa toistaiseksi. Liikennemerkkien asetta-
minen kyseisille paikoille 1ahetetdan myds poliisiviranomaiselle
tiedoksi.

Lisaksi lautakunta paattaa, etta katuverkon kantavuus selvitetdan
vuoden 2013 aikana paavaylien ja sen erityisrakenteiden osalta
rittdvassa laajuudessa niin, ettd voidaan varmistua nykyisin kay-
tossa olevista erikoisrakenteiden ja tie- ja katurakenteiden kanta-
vuuden vaatimuksista suhteessa Karkkilan paavaylaverkkoon ja
siten varmistutaan Karkkilan kaupungin paavaylaston riittavasta
kantavuudesta erityisesti raskaan ajoneuvoliikenteen osalta.

Yhdyskuntatekniikan paallikkd Esko Vuolukka selosti asiaa ko-



Paatos:

Taytantédnpano:

kouksessa.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Poytakirjan liite nro 37

- Liikenteenohjaussuunnitelmapiirustus MK 1:1000, painorajoitus

30t ajoneuvoyhdistelmalle Vattolantielle

yhdyskuntatekniikan paallikkd, tydnjohtaja

Tekninen lautakunta 18.6.2013 § 73

Esittelija: tekninen johtaja Kari Setala

Valmistelija / lisatietojen antaja: yhdyskuntatekniikan paallikkd
Esko Vuolukka, puh. 09 4258 3757 tai sdhkdposti
"etunimi.sukunimi@karkkila.fi"

Tekniselle lautakunnalle osoitetussa 10.5.2013 saapuneessa Jar-
venpaan kylalaisten aloitteessa esitetaan, etta Jarvenpaantielle
asetetaan lapiajokielto raskaalle liikenteelle pikaisesti.

Tekninen toimiala on selvittanyt kyseisen yksityistien rakenteelli-
sia ongelmakonhtia. Karkkilan kaupunki on toistaiseksi osallistunut
ko. tien kunnossapitotehtaviin. Tie on luonteeltaan yhdystie. Tien
varrella on asutusta ja maa- ja metsataloustoimintaa. Asutukses-
ta ja Karkkilan taajaman laheisyydesta johtuen tie palvelee myods
kevytta liikennettd. Tie on tyypillinen suomalainen soratie. Se on
rakentamaton tie, missa ilmenee seka pinta- etta runkokelirikkoa.
Tien kuivatus on monelta osin puutteellinen, mista aiheutuu reu-
nasortumia. Tie on poikkileikkaukseltaan kapea ja linjaukseltaan
mutkainen. Tielld on useita kohtia, missa on huono nakyvyys.
Yksityistieosuuden jalkeen Jarvenpaantie muuttuu yleiseksi tieksi,
missad keskimaarainen vuorokausilikenne on ollut tierekisterin
mukaan noin 360 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen
osuus on todettu vanhastaan hyvin alhaiseksi ja tie palvelee |a-
hinna paikallista asutusta ja maankayttéa. Se ei ole rakenteellisil-
ta eika liikenteellisiltd ominaisuuksiltaan tie, joka soveltuisi ras-
kaan liikenteen sdanndlliseksi reitiksi. Tieta ei ole suunniteltu
saannodlliseen ja taajaan raskaan liikenteen kuljetuksiin eika sen
rakenne kesta raskaita kuljetuksia eika tiegeometria puolla tieta
esimerkiksi kuljetusten runkoreitiksi.

Teknisen toimen selvitysten mukaan Jarvenpaantien yksityinen
tieosuus toimii yhdystiena ja palvelee alueen asukkaita molempiin
suuntiin. Talle tielle voidaan asettaa raskaan liikenteen rajoittami-
seksi "ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa 30 t" -merkki
nro 345. Tama rajoitusmerkki estaisi yksityistien tierakenteen ha-
joamisen, mutta yhdistelmien painorajoituksen ansiosta mahdol-
listettaisiin ne paikalliset kuorma-autolla tapahtuvat kuljetukset,
jotka voisivat viela soveltua kyseiselle tielle sen rakenteen heik-



kenematta tai liikenneturvallisuuden vaarantumatta.
Liikennemerkit 2 kpl olisi asetettava Jarvenpaantien molempiin
paihin siten, etta raskaat yhdistelmaajoneuvot huomaisivat rajoi-
tuksen ajoissa; lansipaassa Antiaistentien liittyman tuntumaan ja
itdpaassa Tuorilaan Kauppatien littyman kohdalle. Lisaksi itapuo-
len merkkiin olisi asetettava lisakilpi osoittamaan painorajoituksen
alkamisen kohta, joka siis alkaa vasta Jarvenpaantien yksityisella
tieosalla. Jarvenpaantie palvelee myds yhdystiena ja tdman omi-
naisuuden takia Karkkilan kaupunki myds vastaisi merkkien aset-
tamisen kustannuksista.

Taloudelliset vaikutukset

- kaksi kappaletta liikennemerkkid yht. 1500€.

Esityslistan liite
- kuntalaisaloite

Teknisen johtajan ehdotus:

Kasittely:

Paatos:

Taytantdéénpano:

TEKLA § 100

Tekninen lautakunta paattaa asettaa kaksi likennemerkkia, Jar-

venpaantien yksityistien lansipddhan ajoneuvoyhdistelman suurin
sallittu massa 30 t, lisakilvella 814 "vaikutusalueen pituus 1,4 km"
ja toinen merkki Tuorilaan Kauppatien liittyman kohdalle ajoneu-
voyhdistelman suurin sallittu massa 30 t, lisakilvella 815 "etaisyys
kohteeseen 2 km" ja samalla toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.

Yhdyskuntatekniikan paallikkd Esko Vuolukka selosti asiaa ko-
kouksessa.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Pdytakirjan liite nro 29
- kuntalaisaloite

aloitteen tekija, yhdyskuntatekniikan paallikko, tyonjohtaja

Esittelija: tekninen johtaja Kari Setala

Valmistelija / lisatietojen antaja: yhdyskuntatekniikan paallikko
Esko Vuolukka, puh. 09 4258 3757 tai sahkdposti
"etunimi.sukunimi@karkkila.fi"

Karkkilan tekniselle toimelle 28.8.2013 saapuneessa kirjeessa
kuljetusliike J. Lehtosen edustaja viittaa teknisen lautakunnan
paatdkseen koskien raskaiden ajoneuvoyhdistelmien painorajoi-
tusta Vattolantiella / Turuntielld vanhan Naroén sillan kohdalla ja
Jarvenpaantiella. Kirjeessa todetaan, etta riski ja vaara alueella
toimivien kahden paivakodin ja koulun kayttajille olisi jaanyt huo-



mioimatta. Kirjeessa esitetaan, etta ainakin Karjaanjoen siltaa
koskeva rajoitus poistettaisiin, koska Vattolan ja Antiaisten suun-
nalla on suuria metséatiloja, joissa suoritetaan aika ajoin hakkuita
ja puuta joudutaan ajamaan muualle jalostettavaksi, se myds ai-
heuttaa sen, ettd ns. metsatiet joudutaan ajoittain korjaamaan,
jolloin sinne myds ajetaan soraa. Lisaksi kirjeessa mainitaan, etta
ison kaluston siirto pieniad ja huonoja teita kayttden aiheuttaa han-
kaluuksia ja ylimaaraisia taloudellisia kustannuksia.

Tekninen toimi toteaa, etta raskaille ajoneuvoyhdistelmille on sil-
lan painorajoituksen takia olemassa vaihtoehtoinen kulkureitti
Vattolantieltd Vanhalle Turuntielle. Liikenneturvallisuuden mah-
dolliset riskit on huomioitu siten, etta siella on olemassa oleva 30
km/h nopeusrajoitus seka eraita hidastetdyssyja. Teknisen toi-
men selvityksen mukaan yli 30 tonnia painavien raskaiden ajo-
neuvoyhdistelmien painorajoitus vanhan Naron sillan kohdalla on
syyta pitda voimassa niin kauan, kunnes sillan ja siltapaikan kun-
toa on riittavasti selvitetty raskaan liikenteen aiheuttaman liiken-
nekuormituksen osalta. Tata selvitysty6ta kiirehditdan ja selvitys-
tyosta laaditaan myos asiantuntijalausunto. Selvitystydssa hyo-
dynnetaan puitesopimuskonsultin osaamista.

Jarvenpaantien osalta tekninen toimiala toteaa, ettd kyseessa on
yksityistie ja taten teknisen lautakunnan aikaisemmin tekema
paatos koskien raskaan liikenteen painorajoitusta 30 tn sailyy
toistaiseksi.

Taloudelliset vaikutukset
- ei taloudellisia vaikutuksia

Esityslistan liite
- kuntalaisaloite

Teknisen johtajan ehdotus:

Kasittely:

Tekninen lautakunta paattaa, ettd vanhan Naroén sillan tutkimus-
ja selvitystyo toteutetaan kiireellisena ja, etta sillan painorajoitusta
arvioidaan tarvittaessa uudelleen em. tutkimusten jalkeen ja to-
teaa aloitteen loppuunkasitellyksi.

Risto Laakso teki Ulla Jokilan kannattamana seuraavan vastaeh-
dotuksen: liikennemerkit huputetaan.

Puheenjohtaja totesi, ettd asiassa on tehty kannatettu vastaeh-
dotus, joten asiassa on danestettava.

Puheenjohtaja esitti suoritettavaksi nimenhuutodanestysta, siten
ettd ne, jotka kannattavat teknisen johtajan pohjaehdotusta 8a-
nestavat "JAA" ja ne, jotka kannattavat Risto Laakson tekemaa
vastaehdotusta danestavat "EI". Adnestysesitys hyvaksyttiin.

Suoritetussa danestyksessa annettiin 7 JAA-danta (Kaj Wesa,
Marianne Bostrom, TirT_\o Hongell, Markku Ahjoniemi, llkka Kivis-
to, Irja Suikka, Leena Orn) ja 2 El-aanta (Ulla Jokila, Risto Laak-



S0).

Puheenjohtaja totesi lautakunnan hylanneen vastaehdotuksen
aanin 7-2.

Paatos: Teknisen johtajan paatésehdotus hyvaksyttiin.

Poytakirjan liite nro 40
- kuntalaisaloite

Taytantdéonpano: aloitteen tekija, yhdyskuntatekniikan paallikkd, tydnjohtaja



